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1 UvVoDp

Tato studie je zpracovana jako samostatna pfiloha ozndmeni zaméru podle zédkona ¢. 100/2001
Sb., o hodnoceni vlivii na Zivotni prostredi.

Piedmétem je zjisténi a posouzeni. vlivu relevantnich a predikovatelnych zdroji hluku na
akustickou situaci ve venkovnim prostiedi pfi realizaci planovaného zaméru. Zdmérem je otvirka a
t&€Zba nevyhradniho loZiska stavebniho kamene (granodioritu) Kuni¢ky a nasledna tprava suroviny v
nov¢ vybudované technologické lince v zézemi lomu.

Ve studii je hodnocen hluk ze samotného provozu lomu a hluk z nékladni dopravy pfi expedici
hotovych vyrobki po siti vefejnych komunikaci.

Sledovana je akusticka situace u nejbliz§ich ¢i hluku nejvice exponovanych obytnych objektd
resp. v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru dle § 30 odst. 3
zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.

Studie provadi srovndni modelové zjisténych hodnot s hygienickymi limity uvedenymi v natizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci, a je zpracovana
dle doporucenych metodik.
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2 ZAKLADNI UDAJE O ZAMERU

2.1 Charakteristika zaméru

Zamérem je &innost provadéni hornickym zplsobem na nevyhradnim loZisku stavebniho
kamene (granodioritu) Kunicky.

Zamér bude realizovan bé&Znou technologii primyslové t&zby stavebniho kamene, tedy
povrchovou téZbou ve sténovém etaZzovém lomu.

Primarni rozpojovani suroviny bude provadéno pomoci trhacich praci (clonové odstiely),
nakladka rubaniny zrozvalu bude provddéna b&Znymi mechanizmy (pasové hydraulické rypadlo,
&elni kolovy nakladag), doprava v lomu pak bude zajisténa nakladnimi vozy (alternativné pomoci

pasové dopravy).

Surovina bude dile upravena na technologické lince umisténé mimo t€zebni plochu
v jihozdpadni &asti zdjmového tizemi. Hotové vyrobky budou expedovény vyhradné nékladnimi
automobily.

‘Plosny rozsah:

Plocha z4jmového tizemi (ZU): 23 ha
Plocha t&%ebni &innosti v rémei ZU: 16,5 ha
Plocha zézemi a technologické linky v rAmci ZU: 6,5 ha
Mnoistvi zdsob: i
Mnozstvi vytézitelnych zasob: | 3 834 000 m> (10 160 000 t)

Vyse tézby a ¢asovy rozsah:

Vyse roéni t&zby: 500 000 t
Uvedené mnoZstvi suroviny tak bude vytéZeno za cca 20 let.

2.2  Umisténi zaméru

Zajmové tizemi (izemi ohrani¢ené plochou planované &innosti provadéné hornickym zpiisobem,
které zahrnuje prostor té7by a prostor zazemi lomu) se nachézi v okrese Blansko, pfiblizn€ 1 km jizné
od obce Kuni¢ky a 1 km severozapadné od obce Zd'ar.

Administrativné se jedna o:

Kraj: Jihomoravsky
Okres: Blansko
Obec: ' Kuni¢ky
Katastralni izemi: Kuni¢ky
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Obrizek & 1: Poloha ziméru v mapé SirSich vztah (podklad CUZK)
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Obrizek & 2: Detailni poloha ziméru v zikladni topografické map€ (podklad CUZK)
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Obrizek & 3: Detailni poloha ziméru v leteckém snimku (podklad CUzZK)

2.3 Popis technického a technologického FeSeni zaméru
Posuzovany zamér je sloZen z nasledujicich technologickych celku:
Otvirka a pfiprava loziska
TéZba suroviny
Uprava suroviny

Vyrobky a expedice

Otvirka a p¥iprava loziska

Otvirka loziska bude provedena v jeho jizni &asti z kéty 550 m n. m., kterd bude zptistupnéna
novou dopravni cestou. Nasledné dobyvani bude nejprve rozvinuto pfedev$im v jiZzni poloviné
loZiska a postupn& dojde k t&Zb& i v severni &asti. A

V ramci p¥ipravnych praci bude provedeno vybudovém’ zpevnéné piijezdové cesty do prostoru
pfipravované t8zby a do plochy zazemi.

Prostor t&2by a technologického zdzem{ je odd&len idolim s protékajicim bezejmennym piitokem
Réjeéského potoka. Doprava materidlu a techniky pfes tidoli bude feSena pfemosténim a prostor
nebude realizaci zaméru pfimo ovlivnén. :

Nové napojeni zdméru na vetejnou komunikaci bude v jiZni ¢asti vymezené plochy zdzemi lomu.
Nové vybudovand piistupové ‘cesta bude napojena na silnici IIl. tfidy ¢. 37724, ktera dale usti na
komunikaci II/377.




Akusticka studie
Granodiorit Kunicky

Skryvkové prace
T&zb& predchazeji skryvkové prace, které jsou vidy provadény po etapich v mimo vegetatnim
obdobi a s dostatecnym piedstihem pied vlastni t€Zbou.

Zamér leZi na pozemku, ktery je v katastru nemovitosti evidovan jako lesni pozemek.
V rimci ptipravy Gizemi pro t&€Zebni ¢innost nejprve dojde k myceni vegetace a odstranéni pafezii.

V riamci skryvkovych praci bude separatné skryvana humézni vrstva, tedy v piipadé
dominujicich lesnich pozemk lesni hrabanka.

V prvnim roce budou provedeny skryvky na ploSe cca 3,5 ha pro pfipravu t€Zby v I. etdZi lomu
a lomovych komunikacich a na plose 6,5 ha pro pfipravu plochy na vystavbu technologické linky,
technického a socidlntho zdzemi lomu, v&etné pifjezdové komunikace. V dal$im roce dojde k
provedeni skryvek na plose 0,9 ha a tato plocha umozni t&Zbu na minimalné dalsi 2 roky. V ramci
dalsiho postupu t&Zby budou skryvkové price provadény postupné dle potfeby s primé&rnym
postupem do 0,5 ha/rok.

Nadlozn{ skryvkové zeminy z plochy otvirky a t&*by budou ukladany do postupné& budovaného
ochranného valu, ktery je umistén ve vychodni a jihovychodni &asti t&Zebni plochy. Ochranny val
bude slouZit jak pro deponii skryvkovych materild, tak i pro dali oddéleni ploch t&Zby od obce
Zdar. Spolu se stivajicim pFirozenym hibetem. tak bude obec Zd4r odd&lena dvéma zelenymi
bariérami. Humézni vrstva bude v prostoru vyclenéném pro deponii skladovéna samostatn€ a bude
slouzit k budouci sanaci a rekultivaci vytézenych prostor.

Ochranny val bude dosahovat vysky max. 15 m a jeho celkové plosnd vyméra bude &init cca 1,25 .
ha.
Celkové mnoZstvi skryvek bylo vy¢isleno na 286 000 m3 (cca 460 000 t).

Skryvka bude provadéna vhodnou stavebni technikou (napf. hydraulické rypadlo, dozer, kolovy
nakladac).

Tézba suroviny

Primérni rozpojovani horniny bude provadéno trhacimi pracemi velkého rozsahu — clonovymi
odstrely (CO) — podle generelu trhacich praci.

S trhacimi pracemi souvisi i p¥ipravné vrtné prace. Pomoci vrtné.soupravy jsou dle pfedem
stanoveného schématu provedeny vyvrty o ptedepsaném priiméru a hloubce. Vyvrty jsou naslednd
vyplnény vybusninou, utésnény a pfivedeny k vybuchu.

- Trhaci price velkého rozsahu budou zajiftovany odbornou opravnénou organizaci. Pracovni
postupy, pouzité mechanismy, vybusniny a zptisob zaji§téni bezpecnosti pfi realizaci trhacich praci
bude obsahovat dokumentace vypracovan4 pro fizeni o povoleni trhacich praci velkého rozsahu.

Cetnost odstielii bude cca 2 x mésiéns. Trhaci prace nebudou provadény v noéni dobé.

Pfipadné sekundéarni rozpojovani nadmérnych &asti horniny bude provddéno s pouZitim
hydraulického kladiva nebo pomoci ocelové koule.

Naklédka rubaniny z rozvalu bude provadéna vhodnym téZebnim strojem (napf. hydraulickym
rypadlem, kolovym nakladacem atp.).

‘Vzhledem k dostupné ploSe a mocnosti loZiska bude dobyvéni provadéno ve tfech t&Zebnich
etazich. Baze prvni etaze bude 550 m: n. m., druhé 530 m. n. m., a tfeti 510 m. n. m.

Doprava od rozvalu ke vstupu do technologické linky bude providéna b&Znymi povrchovymi
dopravnimi prostfedky (napf. ndkladnimi automobily) po vnitroarealovych komunikacich.

Alternativné bude moZné vyuZit i kontinudlni pasovou dopravu.
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Pro dopravu uvnitf lomu bude vypracovan a schvalen dopravni fad.

Uprava suroviny
Surovina bude upravovéna na nové technologické lince, ktera bude umisténa v jihozapadni ¢4sti
zajmového tizemi.
Obrizek & 4: Piehledni mapa s vyznadenim ploch tézby, zizemi a komunikaci (podklad CUZK)

Téiba Zazemi lomu
(2 plocha &by [ plocha zézemi
téZebni etaZe [ objekty dpravy suroviny
skryvkova etd? piochy komunikaci a prepravy suroviny
* vn&jsi deponie w pasovy dopravnik
ochranny val g ynitroaredlova komunikace
komunikacni napojeni

Technologick4 linka bude slouZit k Upravé kameniva drcenim a naslednym tf¥idénim, pfi¢emz
bude vyuzivat standardnich technologickych postupi.
Jako protiprasné opatieni budou budovy primadmiho drceni, sekunddrniho drceni a tfidirny v

uzavienych budovach a jednotlivé technologické uzly budou opatfeny systémem odsdvani a/nebo
mlZenim. Odsaty jemny materil (filer) bude skladovéan v uzavieném z4sobniku a déle prodavan jako

jeden ze zaddanych vyrobkdi. ,
Drcené kamenivo bude mezi jednotlivymi stroji a &4stmi technologické linky dopravovéano
pomoci pasovych dopravnikii, nebo v ptipadé fileru pomoci $nekovych dopravnikd.

Upraviérenska linka se bude skladat z jednotlivych technologickych sekei - primarniho drceni,
hrubottidéni, sekundarniho drceni, terciérniho drceni, vibraéniho t¥idéni a skladovani.
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Obrizek €. 5: Schéma procesu tipravy suroviny

P— = | Y 2 FE s ; S e

L. stupeti drceni

Rubanina je v lomu nakldddna pomoci pasového rypadla €i naklada¢em na nékladni vozidla
(dampry), a nasledné odvaZzena k nasypce primarniho drtiSe, kam je vyklopena. Rubanina je ve dné
nasypky primérniho drti¢e posouvana na ro§t vozikovym, nebo vibraénim podavafem. Na rostu
dochazi k prvotnimu rozt¥idéni rubaniny — nadsitna frakce (> 100 mm) je podavana do &elistového
drtie, kde dochézi k prvotnimu podrceni pomoci proti sobé se pohybujicich ocelovych desek.
Vysledna velikost zrna podrceného kameniva je do cca 300 mm. N

Podrcené kamenivo z &elistového drtige propada na vynaseci pasovy dopravnik a déle je pomoci
haldovaciho pasového dopravniku transportovano na nadzemni skladku s tunelovym odbérem.

Rubanina, kterd propadne roitem je pasovym dopravnikem transportovédna na odhlifiovaci
hrubottidi¢, kde je roztfidéna na:

o frakci 0-32 mm — ta je haldovdna na sklidku vedle hrubotiidice; Zadny materidl neni
transportovan na skladku s tunelovym odbé&rem,

» frakci > 32 mm — je transportovana pasovymi dopravniky na druhou skladku.

Primarni drtira je oplasténa. Cely uzel primarniho drceni je ovlddén z velina usazeného na
ocelové konstrukeli.

Pro manipulaci materialu v nisypce a vstupnim otvoru primérniho drtice je ustaveno vedle drtie
hydraulické bouraci kladivo. Pro snadn&j$i manipulaci pfi opravach je k dispozici i jetab.

I1. stupeii drceni

Primarn& podrcené kamenivo je ze skliddky s tunelovym odbé&rem divkovano pomoci vibracnich
podavach na pasovy dopravnik k zdsobniku sekundarniho kuZelového drtige, a déle do kuZelového

drti¢e pomoci vibraéniho podavace.

10
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V kuZelovém drtiéi dochézi k dal$imu podrceni kameniva s vyslednou maximalni granulometrii
do cca 90 mm. Takto podrcené kamenivo je transportovano odtahovymi pasovym dopravnikem na
technologicky tiidi¢. Zde je kamenivo roztfidéno pomoci soustavy sit na nasledujici frakce:

 frakce 0-2 (0-4) mm — je skladovéna v sile 0-4 mm
« frakce 4-32 mm - je transportovéna k nasypce drti¢i I a IV. stupng, alternativng do sila
4-32 mm k mozné expedici,

o frakce 32-63 mm — je dale bud’ skladovana jako tzv. draZni $térk v sile 32-63 mm, nebo miZe
byt transportovéna pasovym dopravnikem k ndsypce drti¢e II. stupné a variantné III. a IV. stupné,

+ frakce > 63 mm — je vracena soustavou pasovych dopravnikii do ndsypky drtice II. stupné k
op¢tovnému piedrceni.

III. a IV. stupeni drceni

Zavazkou pro drti§ III. a IV. stupné drceni je kamenivo 4-32 (36) mm z drtie II. stupné a moZné
technologické vratky z finalnich tfidi¢i (> 32mm, alternativné 22, 16 nebo 11 mm).

Kamenivo je ddvkovano do kuzelovych drtidi ITL, resp. IV., stupné pomoci vibra¢nich podavaci.
Zde dochazi k jeho podrceni na vyslednou velikost do cca 30 mm. Takto podrcené kamenivo je
pomoci soustavy pasovych dopravnikii transportovano na tfidirnu.

Drti¢e II., III. a IV. stupné jsou osazeny ve spolené oplasténé ‘drtirng. Cely uzel je vybaven
zatizenim na sniZeni praSnosti a odsavani prachu. Jedna se bud’ o tlakové zkrdpéni a mlZeni, nebo o
odsavani prachu, pfipadné kombinaci obou.

Ttidirna

Na tiidirné je kamenivo rozttidéno pomoci t¥idi¢l se soustavou sit na nasledujici frakce:
* 0-2mm

e 2-4mm

* 4-8§ mm

* 8-11 mm

* 11-16 mm

* 16-22 (32) mm

* >22(32) mm

Viechny frakce do 22 (32) mm mohou byt uskladnény v expedi¢nich zdsobnicich. Frakce > 11
mm mohou byt vraceny soustavou pasovych dopravnikii do nasypky drti¢e III. a IV. stupné drceni k
predrceni v kuZelovych drti¢ich. Z frakce 0-2 mm miZe byt variantné odsavan filer tfidice.

Tridirna je kompletn& oplasténa. Cely uzel je pak vybaven zafizenim na odsévani prachu.
Odpraseni technologické linky

Za uéelem sniZeni emisi tuhych zne&istujicich latek (TZL) do ovzdusi pfi zpracovani materidlu
na technologické lince zpracovani kameniva budou veskeré stroje disledn€ zakrytované a ut€snéné.

Technologie pro eliminaci prachu jsou planovény nésledujici:
« Tlakové zkrapéni a mlZeni — bude vyuZivano na I. a IL. stupni drceni
» QOdsavani prachu — vyuzivano na III. a IV. stupni drceni

Zskryty piesypd, strojii, zafizeni a zisobniky kameniva budou diisledng odsdvéany v celkovém
mnoZstvi 155 300 m? vzdusin za hodinu. Pfi provoznich podminkdch bude dodrzena podminka max.
8 mg tuhych znedistujicich &4stic na Nm? vzdusiny za filtragni stanici.

11
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Vyrobky a expedice

Finalni produkty budou do¢asné skladovény na zemnich sklidkich nebo ve velkokapacitnich
expedi¢nich silech. Objem t&chto sil je 200 m?.

Nakladani hotovych vyrobkii (kamenivo riizné frakcee) pfi jejich expedici bude provadéno bud
kolovym nakladagem ze zemnich sklddek, nebo ndsypem expedi¢ni hubici s odsavanim prachu pro
kamenivo ze sil. ,

Kamenivo bude expedovano t&Zkymi ndkladnimi automobily (TNA), pfi¢emZ budou pfevaZovat

velkokapacitni navésové soupravy s nosnosti 30 t. Primémé vytiZeni jednoho nakladniho automobilu

(NA) bude cca 26 t.

Z provozovny budou nakladni automobily vyjizdét pfes nové vybudovanou pfistupovou
komunikaci na silnici IIL tfidy €. I11/37724 a odtud dale na silnici II. tfidy &. II/377.

2.4 Pracovni doba, sménnost

Provoz kamenolomu a obsluhu technologické linky na Gipravu suroviny bude zajistovat celkem
22 osob: 17 déInikt a 5 THP. '

' Provoz lomu bude celoroéni, a to v pracovnich dnech, tedy cca 250 dni v roce. Pracovni doba se
piedpokladd v jedné prodlouZené sméné (6:00 — 18:00).
Skryvkové prace budou prov_édé_ny rovnéZ maximalné v prodlouzenych sménach o délce 12
hodin (6:00 — 18:00).
2.5 Predpoklidany termin zahdjeni realizace zdméru a jeho dokonceni
Piedpokladany termin zahajeni: 2028
Piedpokladany termin ukonceni: 2048

3 Hygienické limity hluku
Hluk je vyznamnym fyzikilnim faktorem negativnich vlivii na Zivotni prostfedi a je jednou
z podmitiujicich okolnosti pro mozné vyuziti uzemi i vniténich prostorti ze zdravotnich hledisek.
Z téchto dtvodi jsou hlukové vlivy sledovany a pro riizné zpiisoby vyuZivani Gzemi i vnitfnich
prostorti jsou také hlukové hodnoty platnymi pravnimi pfedpisy limitovany (NV 272/2011 Sb.).
Slysitelné kmito&ty zaginaji u 16 Hz — 20 Hz a koné&i mezi 16 kHz — 20 kHz. Plati to pro sluch
zdravého mladého ¢lovéka. Smé&rem k nizkym frekvencim se citlivost sluchu vyrazn€ sniZuje.

jako tén 1 000 Hz. ' :

Z této vlastnosti sluchu vychazi vahovy filtr A, ktery obsahuje pro jednotliva frekvencni pasma
mezindrodné normované vdhové korekce. Hodnoty méfené s pouZitim vdhového filtru A se blizi
sluchovému vjemu &lovéka a nazyvaji se hladiny akustického tlaku A, oznafujeme je LA a
vyjadiujeme v jednotce decibel (dB), (Vaverka a kol, 1998).

3.1 Legislativni poZadavky

Pro nejvyssi ptipustné hodnoty hluku jsou stanoveny limity slouZici jako prevence pted
neZidoucim vlivem hluku na lidské zdravi. Limity se vztahuji k poméru davky a G¢inku a jsou
‘stanoveny pro celoZivotni (dlouhodobé) expozice. Limit je tedy stanoven tak, aby ani pfi celoZivotni

expozici hluk neposkodil zdravi.
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Hygienické limity hluku se stanovuji v souladu s ustanovenim Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o
ochrané zdravi pfed nepiiznivymi uéinky hluku a vibraci.

Pro ucely uvedeného nafizeni se rozumi:

v _ 7

- hlukem zvuk, ktery miize byt $kodlivy pro zdravi a jehoZ hygienicky limit stanovi provadéci
pravni predpis.

- nejvys§i pkipustnou hodnotou hluku hygienicky limit, stanoveny pro mista pobytu osob
z hlediska ochrany jejich zdravi pfed nepfiznivymi ti¢inky hluku.

- chranénym venkovnim prostorem nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci, sportu,
1é&eni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemé&dglskych pozemkiil a venkovnich pracovist.

- chranénym venkovnim prostorem staveb prostor, do vzdélenosti 2 m pted &asti jejich
obvodového plaste, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitfniho prostoru
bytovych domi, rodinnych domd, staveb pro $kolni a pfedskolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socidlni Gely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

-chranénym vnitfnim prostorem staveb pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni ‘pro vychovu a
-vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkiné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve

vSech stavbach.2 '’

3.1.1 Hygienické limity hladin hluku v chrdnéném venkovnim prostoru ‘a v chrdnénych
venkovnich prostorech staveb (podle §12 Narizeni viddy ¢. 272/20115b.)

(1) Uréujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Lacqt a odpovidajici hladiny v kmito¢tovych pasmech. V
denni dobg se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluéngjsich hodin (L aeq,sh), v nocni
dobé pro nejhluéngjsi 1 hodinu (Lacq,1n). Pro hluk-z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach
a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq1 stanovi pro celou

denni (L eq,16n) a celou noéni dobu (Laeq,sh).

(2) Urdujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceg.ra soudasné primérna hladina expozice zvuku C Lcg jednotlivych impulsd.
V denni dobé& se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluénéjsich hodin (Lceqsh ), v
nocni dobé pro nejhluénéjsi 1 hodinu (Lceg,in ).

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souétem zakladni hladiny akustického
tlaku A LAeq,T se rovnd 50 dB a korekei pfihliZejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni
dobé, které jsou uvedeny v tabulce & 1 &asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni
hluk se pficte dalsi korekce -12 dB. V pfipadé hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku
z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu se pficte dalsi korekce -5 dB.

1 Dle §3 odst. 2 zdkona & 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti jsou orna piida, chmelnice, vinice, zahrady,
ovocné sady a trvalé travni porosty zemédélskymi pozemky

2 Dle §3 vyhlasky & 268/2009, o technickych poZadavcich na stavby se pobytovou mistnosti rozumi mistnost
nebo prostor, které svou polohou, velikosti a stavebnim uspofddanim spliiuji poZadavky k tomu, aby se v nich
zdrzovaly osoby, Obytnou mistnosti se rozumf ¢4st bytu, kterd spliiuje poZadavky pfedepsané touto vyhlaskou, je
uréena k trvalému bydleni a ma nejmensi podlahovou plochu 8 m2. Kuchyi, kterd ma plochu nejméné 12 m2 ama
zajisté&no ptimé dennf osvétleni, pfimé vétrani a vytap&ni s moZnosti regulace tepla, je obytnou mistnosti. Pokud
tvoii byt jedna obytna mistnost, musi mit podlahovou plochu nejméné 16 m2; u mistnosti se ikmymi stropy se do
plochy obytné mistnosti nezapotitiva plocha se svétlou vy$kou men3i neZ 1,2 m. Bytem se rozumi soubor
mistnosti, popiipadé jedna obytnd mistnost, ktery svym stavebné technickym uspoiddanim a vybavenim splityje
pozadavky na trvalé bydleni a je k tomuto afelu uZivani uréen.
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Tabulka ¢&. 1: Korekee pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chrinéném venkovnim prostoru (priloha ¢, 3 k NV &, 272/2011 Sh.) ‘

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
D | 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb liZkovych zdravotnickych zafizeni véetné 1dzni | -5 | +5 +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni véetn€ 1azni 0 +5 | +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 [ +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noé¢ni dobu se pro chrianény venkovni prostor staveb pfi¢ita dal$i korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahdch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o soub&h pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hiuku, vysledny limit hluku
se stanovi podle té komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této komunikaci
pfevazujici.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji. Pro sefad’ovaci nadrazi, kterd byla uvedena
do provozu ptede dnem 1. listopadu 2011, se pFi¢ita pro noéni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drihéch, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho piedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a
'povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pFedpisu pfed 1. lednem 2001. Déle

se pouZije pro hluk z dopravy, jde-li o &innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich
komunikacich a drahach provédénou po 1. lednu 2001.

3.1.2 Zpiisob vypoctu hygienického limitu vysokoenergetického impulsniho hluku

Ekvivalentni hladina akustické¢ho tlaku C Lceq vysokoenergetického impulsniho hluku se
vypodte ze vztahl:

Lcegr=2,0 Lee - 93 + 10 . log (N/Ny) - 10 . Ig (T/T0) pro Lcg > 100 dB (1)
nebo
Lcegr= 1,18 Lce - 11 + 10 .. log (NINo) - 10 . Ig (T/To) pro Lce < 100 dB, )

kde N je pocet impulst za dobu 7]s], Mo %1 alp=1s.

K hygienickym limitiim 1ze doplnit, Ze nejsou obecng isté védeckou zaleZitosti. Jsou pfedmétem
socio-politickych nastaveni, kterd zdvisi na systému priorit zastoupenych zdjmovych skupin. Limitni
hodnoty jsou politickym normativnim aktem, ktery je vysledkem komplexnich tiivah o spoleCenskych
vynosech, rizicich a ndkladech.

Rozhodovani o limitu v rdmci politického normativniho procesu jen z&asti vychézi z védeckych
podkladi (jakymi _]SOU naprl’klad doporugeni WHO*3), ale bere v uvahu ekonomickd omezeni a
slad&ni konkurujicich si zajmi ve spolenosti. Hygienicky limit hluku je proto ur&itym kompromisem
a jeho pfekrodeni neznamena automaticky akutni poskozeni zdravi.

3 Svétova zdravotnickd organizace (WHO) sama povaZuje své publikované limity za doporucené cilové
hodnoty, jejichZ dosaZenf méiZe byt dlouhodobym procesem zdvislym na moZnostech a zvyklostech té které zemé.
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3.2 Stanovené hygienické limity

3.2.1 Hluk z dopravy na verejnych komunikacich

~ Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A (s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi souétem zékladni hladiny hluku Laeq,T
= 50 dB a ptisludné korekce pro denni nebo no¢ni dobu a misto.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru pro
hluk z dopravy v denni dobé& (6-22 hod.) Ize tedy stanovit v okoli nejbliz$ich komunikaci nésledovné:

LAeq,T =50+ 10= 60 dB

kde 50 dB je zdkladni hladina hluku Laeq, 2 + 10 dB je korekce pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahéch, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatienim podle jiného
pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.
LAeqr =50+ 18= 68 dB

kde 50 dB je zdkladni hladina hluku LacqT, a + 18 dB je korekce pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahdch, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jin¢ho
pravniho ptedpisu pied 1. lednem 2001.

3.2.2 Hluk z provozu

Pro hluk z provozu (t&Zba, Gprava suroviny, vnitroaredlové doprava) je nejvyse pripustnd hodnota
ekvivalentni hladiny hluku v chranéném venkovnim prostoru v denni dobé (6-22 hod.) Laeq,sn = 50

wows

3.2.3 Hlukz odstielit

Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C LcegT
a soucasné i primémou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsi. V denni dobé se
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢ngjsich hodin (Lceqsn), v noéni dob& pro
nejhluéngjsi hodinu (Lceq). Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C
vysokoenergetického impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceq,sn = 83 dB, pro no¢ni dobu
Lceg,1n = 40 dB. Odstiely budou probihat pouze v denni dobé.
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4 VYPOCTOVA CAST STUDIE
4.1 Metodika vipocltu

Typy zdroji hluku a zptisob hodnoceni:

Zdroje hluku lze z hlediska druhové skladby pro hodnoceny zdmér charakterizovat jako mobilni
(liniové dopravni) zdroje a staciondrni (bodové) zdroje.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje — liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnoceného zaméru
tvofeny vnitro a mimoaredlovou dopravou, ktera bude zajistovat expedici produkti.

. Stacionarni (bodové) zdroje — u posuzovaného zaméru bude tyto zdroje hluku, piisobici na okolni
venkovni prostor, tvofit provoz technologickych strojnich zatizeni a jejich pohontl.

Podstatou posuzovani hluku z dopravy i z primyslové ¢innosti hodnoceného zdméru je V)"poéet
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqr v denni dobé& v referenénich bodech a porovnani
s platnym hygienickym limitem.- :

Posouzeni je provedeno, v souladu s legislativou, samostatné pro hluk z dopravy na vefejnych
komunikacich a samostatn€ pro hluk z provozovny.

4.2 Vypocletni program

Pro vypodet byly sestaveny modely hlukové situace pomoci programu Predictor-LimA typ 7810,
verze 2021.1 (Softnoise GmbH).

Poutzity software umoZiluje vypocet Sifenf hluku ve 3D prostfedi. Pro vypogtové modely byl proto
vytvofen prostorovy model terénu s vyuZitim zdkladni baze geografickych dat Ceské republiky
(ZABAGED), stitniho mapového dila (topografické mapy, ortofoto) a projektové mapové
dokumentace k vlastnimu zaméru.

Vypocet hluku ze silni¢ni dopravy byl proveden ve vySe uvedeném vypodetnim produktu dle
Vypocetm metodiky CNOSSOS-EU

Vypocet hluku z primyslovych zdrojii byl proveden dle ISO 9613-2 ,, Akustika — Utlum pfi $ifeni
zvuku ve venkovnim prostoru, Cast 2: Obecné vypocetni metody*™.

Hlukové imise jsou vyjadieny pomoci ekvivalentnich hladin akustického tlaku numericky -
hodnotami v zadanych referenénich bodech (znadzornény v grafickych pfilohdch) a graficky -
plodnym rozloZenim prib&hu kivek — izofon resp. hlukovych pasem.
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4.3 Hluk 7 automobilové dopravy
4.3.1 Dopravni infrastruktura

Realizace posuzovaného z4dméru nebude mit Z4dné poZadavky na vystavbu vefejné dopravni
infrastruktury. Bude pouZivéna stavajici sit’ vefejnych komunikaci.

4.32 Analyza zatiZenf stdvajicich ver'ejnych komunikaci

S provozem lomu bude souviset nové vyvoland doprava spojend s expedici hotovych vyrobkii
prostiednictvim ndkladnich automobild (NA) a déle s vlastni dopravou zaméstnanc osobnimi
automobily (OA) do arealu lomu.

Pii realizaci zaméru se bude vyuzivat stavajici vefejna dopravni sit’ a expedice vyrobki bude
zajisténa vyhradné nakladni automobilovou dopravou.

Lom Kuni¢ky bude komunikaéné napojen nové vybudovanou pfistupovou cestou na silnici IIL
tiidy &. I1I/37724 a odtud na silnici I1. tfidy ¢. II/377.

Kamenivo bude expedovéno t&Zkymi ndkladnimi automobily (TNA), pfi€emZ budou pfevaZovat
velkokapacitni niv&sové soupravy s nosnosti 30 t. Primérné vytiZeni jednoho nakladniho automobilu
(NA) bude cca 26 t.

Pfi uvazované priimémé nosnosti jednoho NA 26't a celkovém objemu expedovanych vyrobkd
500 000 t /rok, bude pfi 250 pracovnich dnech zimérem generovino primérné 77 NA/den, tedy
celkem 154 jizd NA (pfijezd a odjezd) za den.

Osobni doprava zaméstnancti by méla generovat cca 30 jizd osobnich automobilii za den.

P#i rozdéleni dopravy do jednotlivych smért se piedpoklada 95 % expedice ve sméru-Rajec-
Jestiebi (tzn. prim&mé& 73 NA/den) a 5 % ve sméru Petrovice, Sloup (tzn. primérné 4 NA/den).

Obrizek & 6: Dopravni trasy — sméry expedice (podklad CUzZK)

- = = > = — . TSy = . —

| RAsEC. oowr - .
-{ESTREE! 4

RAJEC

Pelrovice

i
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o 1‘ .
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4.3.3  Posuzované tizemf — vybér referenénich vypoétovych bodi

Pro posouzeni piipadného vlivu na celkovou akustickou situaci byly sledovany nejblizsi tseky
komunikace II/377 prochazejici obytnou zastavbou mésta Réjec-Jestfebi v jednom sméru a obci
Petrovice ve sméru druhém: Tyto tiseky budou nejvice zatiZzeny vyvolanou ndkladni dopravou a vliv

na hluk v okoli komunikace zde bude nejvétsi.

V Rijci byly vybrany jako referenéni vypoétové body vicepatrové objekty rodinnych domd &. p.
456 a 479 na ptijezdu do mésta.

Silnice I1/377 je déle vedena primyslovou ¢asti mé&sta mimo obytnou zéstavbu.

Trasy vyvolané ndkladni dopravy se zde budou rozpadat do dal§ich smérd ke koncovym
zakazniktim a vliv se bude sniZovat.

Cast dopravy (cca 85 %, 62 NA/den) bude pokradovat po II/377 pies Jestiebi ke komunikaci 1.
téidy 1/43 a dale k jihu na Brno, pfipadné severnim smérem na Letovice a Svitavy.

- Dalsi &ast dopravy (cca 15 %, 11 NA/den) pojede po komunikaci I1/374 na jih na Blansko a okoli.
~ Dalsi referenéni vypoétové body byly proto umistény na vybrané obytné objekty v okoli
komunikace I1/377 v Jesttebi.

Prvni byl umistén na bytovy dim ¢&. p. 192 a dalsi na rodinné domy ¢&. p. 76 a 104.

Ve sméru na Blansko se miiZe intenzita nakladni dopravy zvysit o 2 prijezdy NA za hodinu.
Zde se tedy vyznamny a hodnotitelny vliv na akustickou situaci v okoli komunikace
nepiedpoklada a smér neni dale sledovén.

. Ve druhém sméru v obci' Petrovice byly vybrany jako referenéni vypoctové body objekty
rodinnych domu &. p. 68 a 154, které reprezentuji typickou polohu zéstavby v okoli komunikace.

- RD &. p. 68 stoji v t&sné blizkosti silnice, od jizdniho pruhu je oddé€len prakticky jen chodnikem.
RD &. p. 154 reprezentuje dalSi polohu obytné zéstavby, kterd stoji dile od komunikace a je oddélena
jesté predzahradkou. 8

Poloha je dana historickou polohou zastavby a uli¢ni ary.

Vybrané domy maji &islo popisné, jedna se o objekty k bydleni a maji tedy chranény venkovni
prostor staveb. Referenéni vypoétové body byly umistény do chranéného venkovniho prostoru
staveb, tj. do vzddlenosti 2 m pted &asti jejich obvodového plasté, vyznamnou z hlediska pronikéni

hluku z dopravy do chran&ného vniténiho prostoru téchto staveb. Vypodet je proveden pro vysku 3, a
u patrovych domd, i 5 m nad terénem, tak aby byl vypoétem postiZen hluk v pfizemi i v podlaZi.
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Obrizek & 7: Referenéni vypoitové body, Rzijéc (podiklad CUZK)
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Obrazek €. 9: Referentnf vypoftové body, Petrovice, podklad (CUZK)

Yl
4
3

4.34 Dopravné - inZenyrské udaje

Pro stanoveni podilu po§uzované dopravy na celkové dopravni intenzité je potfeba ziskat
dopravné - inZenyrskd data na dotéenych komunikacich.

Jednd se o séitaci tiseky 6-4146, 6-4136 a 6-4130 na silnici 11/377, a iseky 6-2447 a 6-2440 na
silnici 11/374 a 111/37436 v Réjci-Jestiebi, pfitemz useky 6-2447 a 6-2440 nebudou pfimo vyuZivany
vyvolanou nékladni dopravou pfi expedici. Hluk z ostatni dopravy na t&chto usecich ale ovliviiuje
celkovou akustickou situaci ve zvolenych bodech a pro celkové posouzeni hlukové zdtéZe je nutné
dopravu na téchto secich ve vypoctu zohlednit.

V obci Petrovice se jedna o séitaci Gsek 6-4147 na silnici [1/377.

~Data byla ziskana z celostatniho scitani dopravy vroce 2020, které provadi v pétiletych
intervalech Reditelstvi silnic a ddlnic (RSD).
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Tabulka &. 2: Intenzita dopravy na sledovanych usecich (CSD 2020)

Scitant dopravy 2020 {sc.usek: 4146 }

ni prsmér dennich intentit dopra: :
|Re0i - vechny day [voziden| 224| 65| 3| 28] 16| 66] 12| 0| 8| 4| 426 3265 32| 3723
I IN | sv [swe| T [P [ AN | A | AX [ TR [TRP | TV | O | M sY
RPDI - pracovni den (Fo-Fa} - Ivoziden| 270| 83| 4| 36| 21| 88| 16 ol 10 5| 533] 3553| 34| 4120
RPOS - volné dny (mimo svatky) lvoziden| 10| 2] 1] 9 3| 2] 3 o] 3 1] 163] 2544 28] 2735
¥
H .y Py te ’ o~ P y [ e B w I sv
Padesatirazova infenzila dopravy | vozm 51 | a3
|Spikavi hodinova intenzita dopravy | vozm 48 | 423
[Té7ké nakiadni vozidia - TNV I [ TNV
Hodnola THV | voziden| 310
Intenzita dopravy pro hiukové a ivipocty (QECNOSSOS— | g | | B | M icetkem g’:z':"‘““’ oAL | NAL | s |cetiem
Ro&ni primér inlenzit, den (06-18) voziden | \ysyetieniyiz | 2687 | 145| 101 28| 2959 Vysvétleniviz | 2712|172 73] 2957
Rocni prismér intenzi, veter (18-22) voziden| FPodrobné 493 15| 10 4| 522 Podrppoé | 498] 17 8| 523
RoZni prumér intenzit, noc (22-06) voziden| Vysiedky 219 12 9| 2| 242 wsledky [T 21| 14 8| 243
,g'nue | [ 0a | 1na | THA | WS | BUS [Celkem
Rodni §piékové hodinova intenzita dopravy | vozh | | 452 31| 14| 12| 2] sn
Koeficienty neroviomarnost dopravy | | aita | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - ] | 188 1.07| 102 61:39
Intenzita cykliatické dopravy | | €
Cyklsticka doprava cykol | |

den |

Satam dopravy 28920 (sc.usek: 54136 )

A

e CCE e -
RPDI - viechny dny [voziden| so8| 151 17| 23| a7| 38| 0| 12| 42| 978| 4744| 52| S774
A i R | v | sy [swp | TN (TP | wsn | A | Ak | TR |TRP | Tv | O | M | sv
RPDI - pracovni den (Po-Pi) [vomden| 61| 1s2| 13| 136 31| 16| 49| 0| 15| 53] 1216] 5163] 55] 6434
JRPOI - voiné dny (mimo svalky) |vaziden| 250 49| 2] 34| 4] 15| o o] 4] 14 381|3696] 45| 4122

| 8
Hodinova intenzita dopravy | | v sV
Padezatirazova intenzita dopravy | vozh 116 687
| 5pkova hodinovi intenzita dopravy | vozm | | m 652
|75k nakiodni vouidia - TRV [ | TAv
Jricdnota THV | voziden | | se7
| &
Ihtenzita dopravy pro hiukové a emisni vypodty (R0 MOS0 | | 2 | B | Dﬂk‘uu" e L5 | OAL | MAL | ms |Catke
JRoéni primér intenzi, den (06-18) voziden| vysiéneniviz | 3963| 33| 23| 41| as72| vysvitieniviz | 4004| 433] 133| asvo
JRoéni prismér intenzit, vecer (18-22) voziden| Pooropné 732 34| 24| 8| 98| Podrobné 740 43 15| 798
JRoéni primér intenzi, noc (22-06} voziden| Yisledky 353| 27| 21| 5| 404 [ yysiedky 357 35 14| 406
| §

| T oa [ tva [ ThA | w5 | 8BUs [Calkem|
Roéni §pickova hodinova intenzia dopravy | vezh | | 57| 70| s3] 16| S| 781
JKoeficienty nerovnomémosti dopravy | | atra | bets | gama| PS
Joeficient nerovnomEmosti dopravy = 3 | 084 094| 0.39] 5743
| &
intenzita cykiistické dopravy ¢
Cykisticki doprava | cpai 122 |

M sV
15| 4557

v
18| 665 3877 |

i TR |P| Vv | O M sy
RAFDI - pracovni den (Po-Pa) 0| 10| 23] 82| 420| 16| S065
RPDI - volné dny (mimo svatky) [voziden| 166| 23 0| 34 5 7 14 [} 3 6| 2s8| 3021 73] 3292
| |
JFcdinon intensia dopravy Lw .
Padesatirazova inlenzita dapravy |_vozm D | r_ 76 | 542
Spickovi hodinova intenzita dopravy | . vozh 75 515
| § ——
JT&2ki nakladni vozidia - THY | AV
JHodncia THY | voziden | | 409
Intenits dopravy pro hiukové a ivipolty (JECNOSSOS- | 5 | p | g | M | ;?‘0""“5"" oaL | NAL | ws |cer
JRoni pritenér intenzi, den (06-18) [voziden| \ysyépieniviz | 32| 215| 173] 13| 3612 Vyevdtieniviz | 3224| M7| 71| 3612
JRoéni primér intenzd, veder (18-22) | voziden|  Fodrobné s92| 22| 18 2| &3 otrobngé sgs| 32 3| 61
JRocni primer intenzit, noc (22-06) |voziden|  vvsiediy 276| 18| 16 1] an vysiedky 277| 26 sl I
| §
JEmise | [ oa [ tva | TNA | Ns | BUS |cer
[Rocni §pickova hodinovi intenzita dopravy | vozh | | s33] 48] 28] 9ol 8| se2¢
| &
[xoeficienty nerovnomémosti dopravy | [ atta | bota [gama| PS
Joeficient nerovnomémost dopravy | | 098] 1.01| 097 67:33
| =
[intenzita cyklistické dopravy c

4 § cykio/
Cykiisticka doprava dén 184
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Sc¢itani dopravy 2020 [sC.asek: 6.2440)

sV

| ! :
JRPDI - viechny dny vozsden| 105| 23| 3| e 2| 21 32| oo 1] 1| 15| 852 6/ 1033
| &

[N TSN [swp | TN |TWP [NSW | A | AK [ TR [TRP | Tv | O | M | sV
JRe0i - pracovni den (Po-P3) voziden| 126 29 4 8| 3 3 2] o] 1 1] 297 | 927 6] 1150
[R50 - voiné dny (mimo svatky) |voziden| 52 7 1 2] o 0 8 a] o0 0| 70| 664 5| 739
| B
[ Hodinova i pravy | v sV
JPadesitirazova intenzita dopravy | wozih | 21 123
Spixova hodinova #ta dopravy | vozm | 20 17
[TE7k nakladni vozidia - TNV | | WV
{Hodnota TNV | voztden | | 84
tntenzita dopravy pro hiukové a emisni vipodty |$°"°55°5' 5|~ | 0| celkem[ Py ] OAL | WAL | WS Jce:kem
JRocni primér intenzit, den (66-18) [voziden| vysvstieniviz | T18] 82| 18 5| 817 | vysvétteniviz | TS| 9T 8] 818
JRoEni prémér intenzit, veder (18-22) |voziden| Podrobné | 132 3 2 1] 143 P 3 132 0] 1] 143
JRoéni priimér intenzit, noc (22-06} | vozigen|  visledhy 84| 7 2 of 73] ‘ visledky |64 8 1 73
| §
Iemhe ] [ oA [tna | TNA| ns | BUS [Catkem]
Ro&ni §pickova hodinova intenzita dopravy | vezh | | ns| & 4| 1] 4]
| §
fx y neravnomé&rmost dopravy | | aita [ bets [ game| Ps
[Koeficient grnosti dopravy [i= 1 | 081 100 081 5545
[intenzita cyklistické dopravy - | €
CykSsticka doprava ‘ Ny | 380

Scitam dopravy 2020 (sé.usek: 54130 )

Rodni priimé&r dennich i it dopravy LN | SN P A | Ak

RPDX - viechny dny [voziden| 632 146| 14| 8| 22| 96| 24| o 2| 13| 10076143 s9| 7209
| &

¥ | se [swe| tw [Twp [Nsk | A | Ak | TR [RP| TV | O M | sV
RPO! - pracovni den {Po-Pa) [voziden| 760 186] 19 74| 29| 128 3 | 0 3 17| 1247 | 6656 62| 7995
RPOI - volné dny (mimo svitky) |voziden| 31| 47| 2| 13| 4| 17| 6| o 1 4| 411 4786 51| 5248
L
Wodinova intenzita dopravy v sV
Padesélirazova intenzita dopravy | wozh 120 858
Spetkova hodinova intenzila dopravy | vozm 14 815
Téika nakladni vozidia - THY i | v
JHodnoia THY | voziden | | 568
| §
'lntenzita dopravy pro hiukové a emisni vipodty Ig;cuossos. v | | B | 4 |ceme 1%;:‘"“"’-‘ OAL | NAL | WS |Celke
JRoéni primér intenzit, den (06-18) voziden| \ysystieniviz | 5139 | 354| 175| 46| 5714 Vysvétienivz | 5186 | 409 ™8| 5714
JRoni priimer intenzil, veder (18-22) voziden| Podrobné 946| 36| 18 9| 1009 " Podrobaé 954| 41 13| 1008
JRoéni priimér intenzd, noc (22-06) voz/den|  visiedky 37| 29| 18 4] 486 vysiedky 441| 33| 13| 487
Emise | T oA [twna | 7wA | Ns | BUS [Celkem|
Roéni Spickové hodinova infenzita dopravy | voz | | sso| 87| 30| 18| 3| 988
IKW Y érnosti dopravy T alfe i bets fgama] PS
[Koeficient nerovnom@rnesti dopravy [ - | 096| 101] 095] 5347
| §
|intenzita cyklistické dopravy § [
A cyko!
Cykiisticka deprava | den 25
0 4

Roéni primér dennich # it dopravy LN | SN | swP | wsw A |ak | || v, O | M | SV
Inpod- Sechny dny voziden| 144| 32| 2| 25| 28| 24| 15| bl | 36| 32| 1434] 25| 1771
| [Tin [ sw |swe [ 7o |[we [wsh | A [ ak [ R [P | v | 0 | M | sv
J7PD1 - pracovni den (Po-Pa) [voziden| 173 41 3| 93| 3| 3 21| o 5| 45| 391 1561 26| 1978
lH.F[x-vohédny (mimo svatky) | vo/den| 71 10 0| & 5 4 4| ] 1 2] NS | 117 22| 1254
Hodinové intenzita dopravy v | sV
Padesitirazova intenzita dopravy | vozm B 37| 21

pidkova dopravy [ voz 35 | 200
Ini:héhikladnivozidh-'l'ﬂv I | Tav
[Hodnota TNV | voziden | | 200
|| tenzita dopravy pro hiukové a emisni vypocty E‘Jcmss"s' n |l r| B | K ]Gelnmi :22'3""5“ oAL | WAL | w5 Iceikem
JRoéni primér intenzi, den {06-18) | vozsden | vysyitieniviz | 1192 90| 101] 21| 1404] Vysvétteniviz | 1212 | 15| 74| 1401
JRocni primér intenzit, veger (18-22) | voziden| : 220 9] 10 3| 242 Sodrobné 24| 12 5| 2
[Reéni primér intenzit, noc (22-05) |voziden|  Wisledky 107 7 9 2| 125 | vystedky 109 9 8| 126
| 8

| oA [ tna | THA | Ns | BUS |Cel

Emise |

}ﬁo&ﬁipﬁékwihotﬁ:w&htenziadopﬁvx | wvozh | | 200] 20] 13| 7] 2] 242

| |

[Xoeficienty nerovnomémosti dopravy | [ atre | bats |gama| PS

Joeficient nerovnomémosti dopravy T -] | 053] 101 092] 6139

Intenzita cy ické dopravy c
e cykie/

Cykhisticka doprava | ~dan 143
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Vstupni parametry pro vypodet, ziskané terénnim prizkumem a stanovené dle dopbruéeh}’fch
metodik jsou nasledujici:

vypoctova rychlost v intravilanu: -ve dne vmax km/h,
podélny sklon nivelety: h' prevzato z digitalniho vyskopisu CR
druh krytu vozovky: u evropské metodiky je k dispozici specificka knihovna

povrchi, z které Ize zvolit povrch, ktery nejvice odpovida skuteéné situaci. V ramci vypoctové ulohy
byl pouzit referenéni povrch, ktery je smési DAC 0/11 (asfaltovy beton pro obrusné Vrstvy) a SMA

0/11 (asfaltovy koberec mastixovy)
terén: ¢astecné pohltivy

dopravni tok: plynuly
4.3.5 Vypocet hluku z dopravy

Model nahrazuje skuteény pribéh hodnocené komunikace liniovym zdro;em hluku s akustickymi
parametry stanovenymi z intenzity dopravy a obytnou zastavbou — tzn. pfekazkami s piivodnimi
pidorysy. Vysky obytnych domil a dal§ich bariér byly zjistény terénnim priizkumem.

Expedujici nakladni vozy se na‘ vefejnych komunikacich stdvaji soucéasti b&Zné dopravy a
v souladu se zdkonem ¢&. 258/2000 Sb. v platném znéni (zak. o ochrang vefejného zdravi) a dalSimi
pfedpisy je zodpovédnost za celkovy hluk z dopravy uréena podle vlastnickych vztahii ke konkrétnim
komunikacim. Vlastnik pfedmétného zaméru je tak pfimo zodpovédny pouze za hlukové vlivy
z dopravy provozované na tzemi jeho pozemkd nebo po jeho komunikacich (U¢elova komunikace
nebo manipulaéni plochy atd.). I pies tento fakt akusticka studie nartst hladiny hluku z dopravy
hodnoti. Pro posouzeni viech vlivi spojenych srealizaci zaméru je to nezbytné. Legislativni
souvislosti spojené s problematikou hluku z dopravy na vefejnych komunikacich je téeba vzit do
uvahy aZ pfi interpretaci vysledki akustickych vypocti.

Vychozim adajem jsou data RSD (CSD 2020) z roku 2020.

Data byla dale upravena s pomoci vyhledovych koeficienti RSD (TP 225), tak aby odpovidala
intenzité dopravy v posuzovaném roce 2030.

Poté byla pfi¢tena vyvoland osobni a nakladni doprava zlomu pfi maximédlnim objemu
expedované suroviny, tzn., bylo pfiéteno 146 jizd NA a 24 jizd OA ve sméru na Rajec (124 jizd NA
dale pres Jestiebi) a 8 jizd NA a 6 jizd OA ve sméru na Petrovice.

Vypodet hluku z dopravy spoéiva v modelovani dopravniho proudu pomoci liniového- zdroje
hluku a ve vypoétu atlumu hluku pro jednotlivé referenéni body, pfipadné pro bodové pole v daném
uzemi.

Hluk z dopravy obecné zavisi na intenzité, skladbé&, rychlosti, a plynulosti dopravy, dale na
podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zdstavbé, konfiguraci terénu, stinéni a

odrazech zvuku.
Dle platné legislativy se hluk z dopravy hodnoti za celou denni (tj. 16 hodin) a no¢ni (8h) dobu.

Metodika CNOSSOS déli vozidla do &tyf skupin:

1- Lehka motorova vozidla (osobni vozidla, dodivkova vozidla < 3,5 t, SUV, MPV, véetné&
piivést a karavanii)

2 - Stiedné t&€7k4 vozidla (stfedné t&7k4 vozidla, dodavkova vozidla > 3,5 t, autobusy, obytné vozy
atd.)

3 — T&zk4 vozidla (T&2ka nakladni vozidla, vozidla typu touring, autobusy jeZ maji tfi a vice
naprav)

4 — Dvoukolova motorova vozidla
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Tabulka & 3: Dopravnf intenzity na nejbliZSich dotéenych vefejnych komunikacich, r. 2030, denni doba 6:00-
22:00, bez ziméru

. Denni doba (6:00-22:00)
pekim e [ vl e e
17377 6-4146 3553 182 120 34 3889
/377 6-4136 5263 418 278 54 6013
/377 6-4130 6819 447 209 61 7536
1I/374 6-2447 4258 270 207 16 4752
I1/37436 6-2440 956 95 | 22 7 1080
117377 6-4147 1584 112 120 26 1842

Tabulka & 4: Dopravni intenzity na nejblizsich dotéenych veiejnych komunikacich, r. 2030, denni doba 6:00-
22:00, se zimérem,

Denni doba (6:00-22:00)

Komunikace Usek Lehké vozidla Sti"edn.é tézka Té?kai : Dvoul'(olovai ¥
vozidla vozidla vozidla
/377 6-4146 3577 182 266 34 4059
17377 6-4136 5287 418 424 54 6183
l /377 6-4130 6843 447 333 61 7684
11/374 6-2447 4258 270 207 16 4751
I/37436 6-2440 956 95 22 7 1080
/377 6-4147 1590 112 128 26 1856

-V nésledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty akustickych imisi v referen¢nich vypoc&tovych

bodech.
Tabulka & 5: Hodnoty akustickych imisi v referen¢nich bodech, rok 2030, doprava v denni dobé 6:00-22:00

Bod vySka nad | denni doba, bez zdméru de:;‘:ﬂ%ﬁ::; g Igie:lgrgrl::;t
) Laca.6n [dB] Licq6n [dB] v denni dobé (dB)
— 3 55,8 56,5 g
Réjec &. p. 456 5 56.3 57.0
- 3 57,4 58,2
Rajec &. p. 479 5 57.9 58.7
o 3 62,8 63,2
Jestiebi &. p. 192 5 627 63.1 68
Jestfebi &. p. 76 3 65,4 65,8
Jestiebi . p. 104 3 65,2 65,5
A 3 54,7 54,8
Petrovice ¢. p. 154 5 54.9 55.1
Petrovice &. p. 68 3 62,3 62,5

Nésledujici obrazky zobrazuji grafické rozloZeni hlukovych pdsem ve vySce 3 m, krok
vypoéetniho rastru byl 5 m.
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Obrizek & 10: Hluk z dopravy 2030, stav bez ziméru, Rijec

" Y =g\

[ roterenini vipotiovs body
Hiukova pasma
B 53548
B <00
B s 500
<50dB
B <5548
W capds
B <esan
B <70a8
B <548
B <0
B > o6

Obrizek ¢ 11: Hluk z dopravy 2030, stav se zimérem, Réijec

"= r = L,

I rererencni vinottovk hody
Hlukova pasma
P <3548

| ELLE
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Obrizek ¢. 12:Hluk z dopravy 2030, stav bez ziméru, Jestiebi

- Referenéni vypodtové body

| Hlukova pasma

B s3sas

| B <0

- $45dB

< 50dB

P <558

$80dB
P <6548
P <7048
B <7508
B <s0c8
B - sc 8

I Reterencni vipottavs body
! Hiukova pdsma

P s3508
| B <08

B <58

£50d8

P ss5a8
. s60d8
P <508
P <70aB
| B
B <s0as-

B - 5048
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Obrizek & 14:Hluk z dopravy 2030, stav bez ziméru, Petrovice

I #ieiormoini vipotiovt body Hiukeva pasma ssoca [ <70 dp
P <3scs [ <5500 N <75 a8
B <« 0 secods I seodB

B :iscs N cosce I -0
aa—andl 4

Obrazek & 15: Hluk z dopravy 2030, stav se zimérem, Petrovice

B rererentai vipotiave body Hiukeva pasma s50an [ <70 a8
B < [ <sson [ <75 om |
B <<cs [ <coos il sscce
B <s0s B =esce [ -eocs




Akusticka studie
Granodiorit Kunicky

4.3.6 Hluk z dopravy — interpretace vysledkii

Ve vypoétu byl posouzen hluk z dopravy u obytné zéstavby v okoli nejblizSich dotdenych useki
vefejnych komunikaci. Sledovany byly useky komunikace I1/377 v obci Rajec-Jestiebi a Petrovice,
které budou nejvice dopravné zatiZeny .nikladni automobilovou dopravou souvisejici se zamérem.

Vypoétem byl posouzen budouci stav v roce 2030, kdy by mél byt zimér v plném provozu.

Dominantn& bude zatizen smér na Rajec-Jestfebi, kam by mé&lo smé&fovat 95 % expedované
produkce.

Vypodétem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referenénich
vypoctovych bodech v obci Réjec — Jestebi pro rok 2030 bez realizace zaméru hodnot 55,8 — 65,4
dB v zavislosti na poloze objektu.

Vypoétem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referencnich
vypoétovych bodech v obci Rajec — Jestiebi pro rok 2030 pfi realizaci zdméru hodnot 56,5 — 65,8 dB
v zavislosti na poloze objektu.

V obci Rajec-Jestfebi by tak mohlo pfi realizaci zaméru dojit v okoli komunikace I1/377

k navySeni hlukové imise o 0,4 - 0,8 dB, p¥i¢emZ niZ3i piispévek je v &asti Jesttebi, kde je viak vyssi
intenzita ostatni dopravy i celkova akustickd imise.

K vypoétu lze dodat, Ze v roce 2022 byla uvedena do provozu pieloZka komunikace 11/374, ktera
odvadi veskerou tranzitni dopravu mezi Blanskem a Boskovicemi mimo obytnou zastavbu obce Réjec
a na sledovaném useku 6-2447 tak zlistavd pouze lokalni obsluZna a rezidencni doprava s intenzitou
fadové niZsi nez ve vychozim roce 2020. Vypocet je tak proveden na stran€ bezpecnosti.

V obci Petrovice vypoétem zji§téné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v
referenénich vypoétovych bodech pro rok 2030 bez realizace zaméru hodnot 54,7 — 62,3 dB v
zavislosti na poloze objektu.

V obci Petrovice vypodtem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v
referenénich vypo&tovych bodech pro rok 2030 pfi realizaci zdiméru hodnot 54,8 — 62,5 dB v.
zavislosti na poloze objektu.

V obci Petrovice by tak mohlo pii realizaci zdméru dojit v okoli komunikace 11/377 k navySeni
hlukové imise 0 0,1 - 0,2 dB.

Hodnoty ekvivalentnich hladin hluku z dopravy by ve vech referenénich vypoé&tovych bodech
(chranény venkovni prostor stavby) i po realizaci zam&ru mé&li bezpedné spliiovat hygienicky limit
pro hluk z dopravy v denni dobé.
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4.4 Hluk z provozu

V této &asti studie je popisovana akustick4 situace v chran&ném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb, které se nachdzeji nejblize nebo jsou, €i budou, nejvice exponovany
hluku z lomu.

4.4.1 . Zdroje hluku

Jako zdroje hluku v téZebné se uplatni stroje a zafizeni pouzZivané pfi skryvce, t€Zbé a manipulaci
se surovinou, pii Upravé suroviny a jejim transportu v rimci aredlu provozovny.

Pro hodnoceni hlukovych vlivii staciondrnich zdroji, bylo pouzZito akustickych uidajli ziskanych

témito zptlisoby:
« z technickych dokumentaci pracovnich strojii a zafizeni, které jsou na lokalité pouzZity nebo

obdobnych pracovnich strojii a zafizeni,
* z archivnich podkladi zpracovatele, které vychazi z jiz provedenych akustickych studii a z

vlastnich méFeni akustickych vykond na obdobnych zafizenich,
« zptipustnych hodnot emisi hluku dle Natizeni vlady &. 9/2002 Sb. v platném znéni (smérnice

2000/14/EC).
Tabulka ¢&. 6. Zdroje hluku

Parametry uvazované v
Stroj Pocet Cinnost modelu
Lw (dB)/pocet jizd
Pasové rypadlo 1 Skryvky, vystavba valu 104
Buldozer 1 Skryvka 110
Vrtnd souprava 1 Vrty pied odstfelem 120
, o ' TéZba, manipulace se surovinou, s
Kolovy naklada¢ (pasové rypadio) 2 wstavba valu 109
Nikladni automobil (dampr) - Pievoz suroviny 10/h**
Primarni uzel drcenf 1 Qechuolezicied l.i el TevE 72 Lw***
suroviny
Sekundarni uzel drceni 1 lechng et l.mka_ Hprava 70 Lw***
suroviny
TFdirna 1 Technologicka l.mka- Uprava 66 Lw***
suroviny
Kolovy nakladac 1 Obsluha linky, Nakladka - expedice- 109*
Nikladn{ vozy - Expedice z lomu 13/h

* Hiadina akustického vykonu se u pdsovych rypadel a éelnich kolovych nakladacii pohybuje obvykle v intervalu
101-109 dB v zavislosti na pohonné jednotce a velikosti stroje, vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni zndm pFesny
typ a vyrobce, je pro hodnacemway zvolena mechanizace s hodnotou akustického vykonu na horni hranici intervaly,

Yo r

tedy hlucnéisi zdrgj. i
ut Alternatzvne iz byt pouzzta doprava pomaoci pasovych dopravmku kterd je mene hluénd, pro hodnocent je ale

vaivr

*¥** Vsechny wuzly technologické linky budou kompletne oplasteny trapézovym plechem a konstrukce bude
“dimenzovand tak, aby v pFipadé potreby mohla nést dodateénou protihlukovou izolaci. Ve vypoctovém modelu jsou zdroje
hluku umistény jako vertikalni plosné na pldsti jednotlivich objekni. UvaZovand hodnota akustického vykonu vychdzi
z provedenych mérent na obdobném typu zaFizeni a opldsténi objektu.
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4.4.2 Referencni vypoctové body

V ramci prohlidky blizkého okoli byla s ohledem na morfologii terénu a umisténi lomu a
technologie vytipovana mista s pfedpokladanym nejvétsim vlivem provozu na hlukovou situaci.

. Akustické posouzeni je provedeno vzhledem k nejvice exponovanym chrdnénym venkovnim
prostorim a chranénym venkovnim prostorim staveb.

Nejbliz&im obytnym objektem je novostavba rodinného domu na zdpadnim okraji obce Zd4r, cca
480 m od jihovychodni hranice t€Zebni plochy. Budova zatim nema piidéleno &. p.. Objekt stoji
v ploSe vymezené dle uzemniho planu k bydleni. V severni &4sti této plochy, ale ve vét§i vzdalenosti
od hranice posuzovaného zaméru jsou dal$i novostavby rodinnych domii také zatim bez &isel
popisnych. Na plochu navazuje stavajici zastavba obce. y

Dalsi zastavbou jsou v zadpadnim sméru samostatné stojici objekty €. p. 42 a 44 ve vzdalenosti cca
540 a 620 m, které jsou ale v katastru nemovitosti vedeny jako jind stavba. Dal§im nejbliZ§im
obytnym objektem je RD & p. 94 vzdaleny cca 690 m severozdpadné od téZebni plochy. Tyto
samostatné objekty stoji v mistni ¢asti Kuni¢ky-Obora. Souvisla zastavba obce Kunic¢ky je vzdalena
cca 1000 m severnim smérem.

_Jako referenéni vypoctovy bod byl zvolen novy rodinny diim bez €. p. na zapadnim okraji obce
Zdar, dal8i vypogtovy bod byl umistén na hranici vymezenou v izemnim planu obce pro bydleni a
na rodinny diim ¢&. p. 19, také na zapadnim okraji obce Zd'ar.

Dale byl vypoétovy bod umistén na objekt €. p. 42 ana RD &. p. 94 v Kuni¢kach-Obofe.

Na okraji souvislé zastavby obce Kunitky byl jako referenéni vypoétovy bod zvolen objekt RD
¢. p. 104.

Referenéni vypoctové body jsou umistény na fasadu pfilehlou ke zdroji hluku ve vySce 2 m.

Obrazek ¢. 16: Referenéni vypoctové body-hluk z provozu

! I plocha Wby
[ piocha zazems

| Hranke plochy pro bydiani vymezena dia UP obes 2dar
Referentni vipotiow body-hiuk z provozy
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4.4.3 Slozky utlumu
Sifeni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi v t&Zebng je z exaktniho hlediska pomé&mé
slozity akusticky proces ovliviiovany mnoha parametry.
Obecné plati, Ze k ptijemci dorazi mnoZstvi energie vyprodukované u zdroje zmensené o soucet
jednotlivych sloZek utlumu: :
ZA = Adiv+ Aam + Agr+ Avar T Amisc
kde Agiy je Gtlum geometrickou divergenci,
Azm je Gtlum atmosférickou absorpci,
Agr je titlum terénem (pohltivost, konfigurace),

Aver je utlum bariérou,
Amisc je Utlum zpiisobeny rdznymi jinymi jevy.
4.4.4 Vypocet
Pro hodnoceni hluku z provozu byl vypo&et proveden ve dvou modelech.

Prvni model (M1) reprezentuje téZebni &innost v jizni &asti téZebni plochy, zéroveri je provadéna
skryvka a vystavba ochranného valu (vn&jsi deponije), zdroveil probih tiprava suroviny a expedice
hotovych vyrobki. V provozu je rovnéZ vrtna souprava pii piipravé odstielu.

Prace probihaji v jizni &asti téZebni plochy, nejbliZe k obci Zdar.

Zdroje hluku jsou umistény na povrchu terénu, ptipadné na vrchni etdZi lomu. Z hlediska Sifeni
hluku do okoli se jedna o nejhor$i moznou situaci.

Obrizek & 17: Umisténi zdroji hluku, model M1

[ plocha zazemi

vnéj$i deponie-ve vystavhé
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Obrizek &. 18: Prostorovy model pro vypoZet hluku z provozu, model M1

'] - -

Druhy model (M2) reprezentuje standardni pracovni den pfi té€Zebni ¢innosti. TéZba pokrauje
v jiZni €4sti tézebni plochy, lom uZ je roztéZen na jednotlivé etdZe. Price probiha na vrchni etdzi, dale
je v provozu uprava suroviny a expedice hotovych vyrobka. Vnéjsi ochranny val je dokoncen.

Obrizek &. 19: Umisténi zdroji hluku, model M2

[ plocha tazoy [
D plocha z8zemi
[ ] wnejsi geponie

200
-
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Obrizek & 20: Prostorovy model pro vypocet hluku z provozu, model M2

Tabulka & 7: Hodnoty akustickych imisi v referenénich bodech-hluk z provozu

L . | Hygienicky
Bod Popis LAeql,:{I(dB) Il LAeql,\slpz(dB)__ Hingi¢ den (gs)
RB1 Novostavba RD, zapadni okraj obce Zfi’ér 42,8 34,7 50

RB2 Hranice plochy k bydleni dle UP obce Zd'ar 43,1 344

RB3 Zdar RD . p. 19 36,6 29,3

RB4 Kunicky-Obora, objekt &. p. 42 26,9 24,6

RB5 Kunicky-Obora RD &. p. 94 35,2 339

RB6 Kuni¢ky RD &. p. 104 33,9 30,4
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Obrizek &. 21

Cky

Grafické rozloZeni hlukovych pisem 2 m nad terénem, krok 20 m -hluk z provozu, Model M1
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Obrizek & 22: Grafické rozloZeni hlukovych pisem 2 m nad terénem, krok 20 m -hluk z provozu, Model M2

u
ooy got e a6y 0§ 0 #

aros < [N
aros = [
ars.s [
aross [
arsos [

aro0gs

arsss
8P oss
ersys R
arovs [
arses N
ewspd BAOYN|IH

nzoAoud z ynjy-Apog
9n0100dAA jUpualajeYy

1897 9240 dn
91D BuUsZAWAA JuaipAG D
aid Ayaoid aajueln

Jwezgz eysoid D
Aaza eyooid D

35



Alusticka studie
Granodiorit Kunicky

4.4.5 Hluk z odstrelti

Trhaci prace budou provadény pomoci clonovych odstielil. Jednotlivé odstfely budou
realizovany podle pfedem vypracovaného projektu clonového odstielu opravnénou osobou. Vrty
pro umisténi ndloZi budou vrtdny vrtnou soupravou podle parametrii stanovenych projektem
odstrelu.

HIluk ve venkovnim prostoru, ktery je tvofen zvukovymi impulsy, jejichZ zdrojem jsou vybuchy
v lomech a dolech, sonické tfesky, demoliéni a praimyslové procesy s pomoci vybusnin a dal3i
zdroje vybucht, jejichZ ekvivalentni hmotnost trinitrotoluenu piekraduje 25 g, a podobné zdroje, je
dle § 2 odst. ¢) zakona 272/2011 Sb. vysokoenergetickym impulsnim hlukem. Vzhledem k tomu,
7e jde o exploze vybusnin s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu je pfi téchto
odsttelech emitovan vysokoenergeticky impulsni hluk.

Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C Lceq,r
a soudasné i primémou hladinou expozice zvuku C Lcg jednotlivych impulsi. V denni dobé se

vewr

nejhluéngjdi hodinu (Lceq,in). Hygienicky limit v ekvivalentni hladin€ akustického tlaku C
vysokoenergetického impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceggn = 83 dB, pro nocni dobu
LCeq,lh =40 dB.

Vzhledem k tomu, Ze pro vysokoenergeticky impulsni limit plati samostatny hygienicky limit a
také pro to, Ze se hodnoti hladina akustického tlaku C, je tfeba hluk z odstfelii posuzovat samostatné
a nezavisle na ostatnich zdrojich hluku v lomu.

Obecné Ize konstatovat, Ze pro clonové odstiely jsou charakteristické spiSe seismické dcinky,
akustické Glinky nejsou pfili§ vyznamné. Vzhledem k tomu, Ze detonace probihaji v uzkych
utésnénych jadrovych vrtech, je akusticka energie pohlcovana jiZ samotnou horninou. V praxi
nenastavaji pripady, Ze by pfi splnéni poZadavkii na seismické aginky byl piekrocen hygienicky
limit pro G¢inky akustické pro stejny referencni bod.

Emise hluku pfi clonovém odstfelu zavisi na mnoha faktorech, jako je umisténi vrtli, hmotnost
a Gasovani naloZi, orientace skalniho masivu apod. Tento hluk neize spolehlivé modelovat,
respektive nejsou k dispozici univerzalni ,,emisni* hodnoty hluku. '

~ Akustické posouzeni je proto dile provedeno metodou analogie na zaklad& diive provedenych
méfeni. Pro posouzeni hluku clonovych odstield byla vyuZita data z vlastnich méfeni zpracovatele
hlukové studie:

Jedna se o méteni hluku z clonového odstfelu v lomu Klecany, kde bylo pro ovéfeni akustického
ucinku clonovych odstielii dne 2. 10. 2023 provedeno kontrolni méfeni hluku.

Megfen byl hluk z clonového odstfelu &. 1532. Celkova hmotnost néloZe byla 9140 kg a rozpojeno
bylo 37 000 t rubaniny. Vzdalenost mista mé&feni od mista clonového odstielu byla 220 m. Z mista
méfeni byla pfim4 viditelnost k mistu odstfelu, hluk nebyl clonén Zadnymi piekazkami.

Mgéfenim zji$t€na hladina expozice zvuku C Lce byla 109,5 dB.
Dal$im méfenim je méfeni clonového odstfelu €. 735 v lomu Libodtice ze dne 5. 4. 2019.

Celkova hmotnost naloZe byla 7896 kg a rozpojeno bylo 30 000 t rubaniny. Vzdélenost mista
méfeni od mista clonového odstielu byla 650 m. :

Meéfenim zji§té€na hladina expozice zvuku C Lcg byla 96,0 dB.
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Dle aktualng platného NV &.272/2011 Sb. je hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku pro denni dobu Lceqsn = 83 dB. Hodnoty Lck je
tteba na hodnoty Lceg,sn piepotist dle vzorci (1) a (2) uvedenych na str. 14.

Vzdalenost nejblizsiho chranéného venkovniho prostoru od mista odstielu (jako hranice je brana
plocha zajmového Gzemi, vzdalenost samotné t&zby a odstielil bude realné vyssi) bude cca 480 m
vychodnim smérem. Jedna se o novostavbu rodinného domu v plose vymezené dle izemniho planu
k bydleni na zapadnim okraji obce Zd’4r. Budova zatim nemé ptidéleno &. p..

Dalsi zastavbou jsou v zapadnim sméru samostatné stojici objekty &. p. 42 a 44 ve vzdalenosti
540 a 620 m, které jsou ale v katastru nemovitosti vedeny jako jind stavba. DalSim nejblizSim
obytnym objektem je RD & p. 94 vzdéleny cca 690 m severozipadné od t€Zebni plochy. Tyto
samostatné objekty stoji v mistni ¢4sti Kunicky-Obora. _

Souvisla zastavba obce Kuni¢ky je vzdélena cca 1000 m severnim smérem.

- Pfedpoklad4 se, Ze budou provadény cca 2 odstfely za mésic, tedy cca 24 odstield za rok.
Odstiely budou probihat pouze v denni dobé.
Hladinu akustického tlaku v uréitém bodé (vzdalenosti) miZeme jednoduse stanovit pomoci
znamé hladiny v jiné vzdalenosti ze vzorce:
L,=L +20- log(ij
r

“
kde Lx  je hladina hluku ve vzdalenosti rx.
Piepodtem prvniho méfeni na hodnotu vztaZenou k osmihodinové dobé dle vzorce (2),

dostavame Lceqsn = 81,4 dB a po piepottu na vzdalenost 480 m dle vzorce (4) je predpoklddana
ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceg,sn = 74,6 dB.

Ptepo&tem z druhého méfeni pak ziskavame pro tuto vzdalenost hodnotu C Lcegsn = 60,3 dB

Pfi clonovych odstielech by predpokladana ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lcegsn u-
nejblizitho venkovniho chrin&ného prostoru méla byt 8,4 — 22,7 dB pod hladinou hygienického
limitu. - _

To plati za ptedpokladu piimé viditelnosti bez jakychkoliv piekazek.

Vétsina t&Zby se ale bude odehrdvat ve vétsi vzdalenosti a v zahloubeni v jamovém lomu.
Vyznamné se uplatni slozka utlumu Avar, tedy Gtlum terénnimi bariérami.

Je tedy mozno konstatovat, Ze pi uvaZzovaném jednom clonovém odstfelu denn€ bude hladina

akustického tlaku C pro vysokoenergeticky impulsni hluk ve vSech okolnich -chrinénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb pod hygienickym limitem dle
NV €. 272/2011 Sb.

Pfesnou hodnotu u nejblizsi obytné zdstavby viak lze pro velkou variabilitu vstupnich tdaji
obtizng urdit (velikost, umisténi clonového odstielu), a uvedeni konkrétni hodnoty mize byt
zavadgjici. Pro hluk z clonovych odstield nema modelovani hlukové imise vyznam. Pravé pro
velkou variabilitu by jakékoliv detailni grafické vyjadfeni ztricelo smysl.

4.4.6 Hluk z provozu — interpretace vysledkii

Vypotet byl proveden ve dvou modelech, kdy prvni (M1) simuluje z hlediska $ifeni hluku do
okoli a vlivu na nejbliZ$i chranéné prostory nejhor$i moZnou situaci, a druhy (M2) pak situaci pfi
b&zném provoznim dnu, tedy pro vétSinu &asu pfi planovaném dobyvani loZiska.

37



Akusticka studie
Granodiorit Kunicky

V prvnim modelu je simulovén soub&h téZebni a skryvkové &innosti, ddle probihd budovéani
vngj8i deponie a Uprava a expedice suroviny. V provozu je rovnéZ vrtnd souprava pii ptipravé
odstfelu (redlnd v provozu nkolik dni vkaZdém mésici). Cinnost je situovdna v souladu
s planovanym postupem dobyvani do jiZni ¢asti t€Zebni plochy.

) Mechanizace je umisténa na povrchu p¥ipadné na vrchni etdZi a nejbliZe k obytné zastavbé obce
Zd4r.

V provozu jsou vSechny zdroje hluku v lomu, i kdyZ pfi readlném provozu nebude veskerd
mechanizace v soub&Zném provozu kazdy den.

Provoz zdrojii neni asové korigovén, tzn., Ze je ve vypo¢tu uvazovan souvisly béh viech zdroji
po celou pracovni dobu, coZ je v redlné situaci také malo pravdépodobné.

Vypodétem zjiéténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referenénich
vypodtovych bodech v obci Zd’ar hodnot 36,6 — 43,1 dB, pii€emZ niZ$i hodnota je zjisténa u bodu
na fasadé RD €. p. 19 a nejvyssi na hranici plochy vymezené k dle UP k bydleni.

U referenénich bodl 4 a 5 vypoétem zji$téné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku
nabyvaji hodnot 26,9 — 35,2 dB.

Niz§i hodnota byla vypoétem zjisténa u objektu &. p. 42 v Kunickach-Obofe, ktery je vSak veden
v KN jako jina stavba (jedna se o byvaly lovecky zamecek slechtického rodu Salmii), vyssi pak u
RD &. p. 94. Zde se projevuje vice hluk z technologie upravy a nakladky finalnich produktd v ploe
zazemi.

U referenéniho bodu €. 6 na okraji Kuniek nabyva vypoétem zjisténd hodnota ekvivalentni
hladiny akustického tlaku hodnoty 33,9 dB.

V druhém modelu je simulovana samotna t€Zebni innost, liprava suroviny a expedice hotovych
produkti. ‘

Vypoétem zji§téné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referenénich
vypoétovych bodech v obci Zd’ar hodnot 29,3 — 34,7 dB, pfi¢emz niZ8i hodnota je zjist€na u bodu
na fasddé RD €. p. 19 a nejvyssi na hranici plochy vymezené k dle UP k bydleni.

U referenénich bodii 4 a 5 (Kuni&ky — Obora) vypoétem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku nabyvaji hodnot 24,6 — 33,9 dB.

U referenéniho bodu & 6 na okraji Kuni¢ek nabyva vypodtem zji$téna hodnota ekvivalentni
hladiny akustického tlaku hodnoty 30,4 dB.

Dle platné legislativy sice nemaji zatim objekty RD bez &. p. ve Zdaru chran&ny venkovni
prostor stavby a vymezena plocha k bydleni také neni venkovnim chranénym prostorem (jedna se o
ornou pidu), ale jednd se o hotové objekty pfed kolaudaci a na pfedmétné plose lze pfedpokladat
rozvoj dal§i obytné zastavby obce, proto byly v rdmci posouzeni budouci hlukové situace zahrnuty
do vypoctu.

V obou modelech byla hodnocena téZebni ¢innost v jizni asti tézebni plochy, kde Ize s ohledem
na provadéné &innosti a reliéf dotéeného uzemi odekévat nejméné pfiznivou situaci pfi Sifeni hluku
do okoli.

Pii dal$im postupu severnim smérem se bude téZebni mechanizace posouvat od obce Zdar
smérem na Kunicky. Pti téZebni Cinnosti na nejsevernéjsi hranici t€Zebni plochy budou Kunicky
'vzdaleny cca 1000 m, tedy stale ve vice neZ dvojnasobné vzdalenosti neZ obec Zd'ar v provedenych
vypo¢tovych modelech M1 a M2.
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I pii postupu do severni &4sti téZebni plochy by tak nemélo dojit k vyznamnému vlivu na
hlukovou situaci v chran&ném venkovnim prostoru sledovanych objektd. Sifeni hluku do okoli bude
navic omezeno lomovou sténou.

Hygienicky limit pro hluk z provozu v denni dob& Laeq,r = 50 dB nebude pi¥i b&Zném
provozu piekradovan v Zidném chrinéném venkovnim prostoru a v chrané€ném venkovnim

prostoru staveb.
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5 ZAVER
Utelem studie bylo vy&islit a zhodnotit vliv plénované otvirky a t&Zby nevyhradniho loZiska
stavebniho kamene (granodioritu) Kuni¢ky a souvisejici upravé suroviny v nové vybudované

technologické lince v zdzemi lomu na akustickou situaci u nejblize poloZenych objekti, resp.
chranenych venkovnich prostorii staveb a chranénych venkovnich prostort dle § 30 odst. 3 zakona

€. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.

Hluk 7 dopravy na vefejnych komunikacich

Hluk z dopravy byl posouzen u obytné zastavby v okoli nejbliZsich dotéenych tsekl vefejnych
komunikaci, kde lze oekéavat nejvétsi vliv.

Provedenymi vypodty bylo ovéfeno, Ze i pfi maximalnim objemu expedice nebude v chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb v okoli nejblizsi verejné
komunikace piekracovan hygienicky limit pro hluk z dopravy v denni dobé.

Hiuk z provozu

Modelovana byla z hlediska $iteni hluku nejhorsi situace, kdy je v soubéZném provozu vétSina
zdroji hluku (skryvka, t€Zba, uprava suroviny, expedice, pfiprava odstielu).

Hygienicky limit dle NV €. 272/2011 Sb. Lacg,sn = 50 dB nebude pfi b&Zném provozu v lomu v
nejbliz§im, nebo nejvice exponovaném, chrinéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb prekracovan.

Hiladina akustického tlaku C pro vysokoenergeticky impulsni hluk pfi trhacich pracich by méla
byt ve vSech okolnich chranénych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech
staveb bezpecné pod hygienickym limitem. .

S ohledem na del3i €asovy rozsah tézby na loZisku, lze otekdavat, Ze v budoucnu, vzhledem ke
zvySujicim se narokiim na ochranu Zivotniho prostfedi a na emisni charakteristiky jednotlivych
zdroji (snizovani emisi, elektromobilita), dojde pii pfipadné obméné strojového a vozového parku
ke snizovani hlukové zitéze.

40



Akusticka studie
Granodiorit Kunic¢ky

6 Poulité podklady

Bajer T. a kol. (1997): Metodiky zpracovani a kvantitativni vyznamové hlediska pro posuzovani
hluku v dokumentacich EIA (Vystup projektu PPZ/480/1/97)

Barto$, L., Martolos J. (2018): TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich,
EDIP s. 1. 0.

Barto§, L., Martolos J. (2019): TP 219 Dopravné inZenyrskd data pro kvantifikaci vlivil
automobilové dopravy na Zivotni prostfedi, EDIP s. r. o.

Edip s. r. 0. (2018): TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy-oprava ¢. 1 fijen 2018,
schvaleno MD pod &.j. 203/2018-120-TN/1, EDIP s.r.o.

Edip s. 1. 0. (2021): Dopravné inZenyrské podklady pro vypodetni metodiku CNOSSOS, Edip s. r.
0.

Ladys, L. (2019): Manual 2018, Vypocet hluku z automobilové dopravy, aktualizace metodiky,
Ekola group, spol. sr. 0. 2019 -

MZD CR (2019): Metodické usméméni pro zaji§téni jednotného postupu pfi posuzovani, resp.
realizaci vypo&tii hluku z automobilové dopravy, Ministerstvo zdravotnictvi, Praha 2019

Naftizeni vlady 272/2011 Sb. o ochran& zdravi pied neptiznivymi G€inky hluku a vibraci v platném
znéni.

Novy R (1995): Hluk a chvéni, Vydavatelstvi CVUT, Praha 1995

NRL pro komundlni hluk (2008): Metodicky navod — Vypoétové studie, hodnoceni pro ucely
ochrany vefejného zdravi pfed hlukem, Obecny ramec, NRL 2008

Smetana C. a kolektiv (1998): Hluk a vibrace, méfeni a hodnoceni, Sdé€lovaci technika 1998

Vaverka J. a kol. (1998): Stavebni fyzika - Urbanistickd, stavebni a prostorova akustika. Vysoké
uceni technické v Brné, Brno 1998

41






